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Fahrgasten droht ein Benzin-Zuschlag

Die hohen Treibstoffkosten werden beim Fahrdienst LUTixi zum Problem. Bei den Fahrschulen hingegen zahlt sich die Elektrifizierung aus.

René Meier

Die Preise an den Zapfsiulen
kennen derzeit nur eine Rich-
mng: nach oben. Benzin ist
deutlich teurer geworden, Die-
sel kostet so viel wie seit langem
nicht mehr. Wer auf das Auto
angewiesen ist, bekommt die
Entwicklung bei jeder Tankful-
lung zu spiiren.

Was fiir Privatpersonen ein
Argernis ist, kann sich bei
Unternehmen und Organisatio-
nen mit einer Fahrzeugflotte
schnell zu betrichtlichen Mehr-
kosten summieren. Das zeigt
das Beispiel der Luzerner Roll-
stuhltaxi-Genossenschaft LUti-
xi . «Die steigenden Benzinkos-
ten sind fiir uns ein Problems,
sagt Mario Bucher, Vorstands-
mitglied Finanzen, auf Anfrage,

LUtixi fithrt monatlich rund
1400 Fahrten durch. 9o Prozent
der Fahrgiste sitzen im Roll-
stuhl. Viele sind auf den Fahr-
dienst angewiesen, etwa fiir
Arzt-, Therapie- oder Reha-Ter-
mine. Die hoheren Treibstofi-
preise machen sich auch in der
Rechming bemerkbar. Wie stark,
hingt auch von der Zahl der
Fahrten ab. Bucher nimmt eine
aktuelle Treibstoffrechnung zur
Hand. Fiir drei Fahrzeuge seien
zuletzt rund 1200 Franken ange-
fallen. «Zuvor waren es etwa
900 Franken», sagter.

Fahrt kinnte zwei Franken
teurer werden

LUtixi hat wegen der gemiege-
nen Preise bisher keinen Zu-
schlag eingefiihrt. Das konnte
sich jedoch dndern. «Wir miis-
sen die Situation jetzt im Auge
behalten», sagt Bucher. Denk-
bar sei emn Treibstotizuschlag
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Vorstandsmitglied Mario Bucher fllt Diesel in den Tank eines LUtixi.

von rmund zwei Franken pro
Fahrt. Derzeit kostet eine Fahrt
in der Stadt Luzern 25 Franken.
Fahrten einzuschrinken, sei
keine Option: «Unsere Kunden
brauchen ihre Termine, Wenn
die Kosten dauerhaft hoher blei-
hen, mussen wir einen Teil da-
von aufdie Kunden abwiilzen.»

Konnte ein Umstieg auf
Elektrofahrzeuge die Abhangig-
keit won Diesel verringem?
«Jaw, sagt Bucher, ganz so ein-
tach sei es jedoch nicht. «Wir
kiinnen unseren Fuhrpark nicht
von heute auf morgen austau-
schen. Und ausserdem lasse
sich nicht jedes Elektroauto fur

Rollstuhltransporte  umbauen.
Eine Rolle spielen das Platzan-
gebot, die Reichweite und die
Batterie. Zudem bendtigten
grossere  Rollstithle entspre-
chend grissere Fahrzeuge.

Fahrschulen: Sieben von
zehn fahiren elektrisch

Dennoch beschiftigr sich LUtixi
mit Elektro- und Hybridfahr-
zeugen. «Wir schauen, was auf
dem Markt noch moglich ist.
Der VW Caddy ist ein ideales
Fahrzeug fiir unsere Bediirfnis-
se, weshalb LUtixi bereits zwel
hybride Wagen im Einsatz hat.
Ein passendes vollelekinsches

Modell fehlt jedoch.» Deutlich
weniger problematisch sind die
hohen Benzinpreise fiir viele
Fahrschulen. Wihrend der na-
tonale Branchenverband L-
Drive gepeniiber SRF erklirt,
der teure Treibstoft belaste die
ohnehin schmalen Margen und
konne Anlass fiir hohere Fahr-
stundenpreise sein, zeichnet
Silvia Haselbarth, Prisidentin
des Fahrschulverbands Zentral-
schwelz, ein anderes Bild: «Ich
schitze, dass rund 70 Prozent
der Fahrlehrer in der Kategorie
B mit Elektroautos fahren».
Beglinstipt worden sei diese
Entwicklung durch eine Ande-
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ning bei der Fahrausbildung.
Seit 2019 kinnen Fahrschiile-
rinnen und Fahrschiiler die Prii-
fung mit einem Automaten ab-
legen und danach trotzdem
geschaltete Fahrzeuge fahren.
«Daranthin sind viele Fahrleh-
rer umgestiegen», sagt Hasel-
barth. Sie sicht hinter dem Um-
stieg nicht nur wirtschaftliche
Uberlegungen: «Wir Fahrlehrer
wollen auch etwas fiir die Um-
welt tun.»

Anders sieht es bei Fahr-
schulen aus, die TSI und
Lastwagenunterricht anbieten.
Dort sind mehrheitlich Benzin-
und Dieselfahrzeuge im Ein-

Freiwillige Fahrerinnen
und Fahrer gesucht

MNeben den stelgenden Kosten
beschéttigt LUtixi noch eine an-
dere Herausforderung: Die Roll-
stuhltaxi-Genossenschalt sucht
fraiwillige Fahrerinnen und Fah-
rer. aDie rund 25 Freiwiligen
fahren ehrenamtlich, vorwie-
gend abends und am Wochen-
endex, sagt Bucher.

«Die Aufgabe ist abwechs-
lungsreich und anspruchsvolls,
sagt Bucher. Gesucht werden
Frauen und Manner mit Fahr-
praxis, guten Oriskenntnissen
und einer guten kirperlichen
Verfassung. Wichtig seien zu-
dem Flexibilitdt und Freude am
Umgang mit Menschen mit Be-
eintréchtigung. Einsitze seien
tagsiiber, abends oder am Wo-
chenende maglich.

Interessierte werden zu-
nachst eingearbeitet und kon-
nen auf Probe mitfahren. (rem)

satz. Steigende Treibstoffpreise
schlagen deshalb direkt auf die
Betriebskosten durch und kin-
nen laut Haselbarth auch zu hi-
heren Lektionspreisen fiihren.
Dass Konsumentenorganisatio-
nen die Kosten von Fahrsmn-
den insbesondere fiir junge
Menschen kritisieren, lasst Has-
elbarth nicht gelten: «Wir reden
hier von professioneller Ausbil-
dung mit grosser Verantwor-
tung und hohem Risiko.» Einc
qualitativ hochwertige Ausbil-
dung habe thren Preis. «Unter
unserem Wert zu tahren, wird
unserer Arbeit und unserer Ver-
antwortung nicht gerecht.»



